® BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKEIMAMT 



® Off enlegungsschrift 
® DE 199 58 507 A1 



® Aktenzeichen: 
® Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



199 58 507.5 
4. 12. 1999 
28. 6.2001 



® Int. CI. 7 : 

H 01 H 25/04 

B 60 R 16/02 
B 60 Q 1/00 



in 
oo 

ID 
O 



© Anmelder: 

Eaton Corp., Cleveland, Ohio, US 

@ Vertreter: 

Patentanwalte BECKER & AUE, 55411 Bingen 



@ Erfinder: 

Rudolph, Gerd, 55459 Aspisheim, DE; Besier, 
Holger, 65375 Oestrich-Winkel, DE 



Die folgandan Angaban sind dan vom Anmaldar eingereichtan Untarlagen ontnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Lenkstockschalter 

® Ein Lenkstockschalter eines Kraftfahrzeuges umfaSt 
mindestens einen Einzelschalter (6), dessen schwenkbar 
gelagerter Schalthebel (18) uber mindestens ein Schalt- 
kontakte (33 bzw. 59) aufweisendes Schaltglied (16 bzw. 
17) Anschlufckontakte (14) beaufschlagt. Der Schalthebel 
(18) ist aus einem mit dem Schaltglied (16) zusammenwir- 
kenden FuR (19) und einem in den FuR (19) eingesteckten 
Griffstuck (20) zusammengesetzt. Aufgrund der zweiteili- 
gen Ausfuhrung des Schalthebels (18) ist die Schaltme- 
chanik des Lenkstockschalters unabhangig von dessen 
Schaltfunktionen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Lenkstockschalter 
eines Kraftfahrzeuges mit mindestens einem Einzelsch alter, 
dessen schwenkbar gelagerter Schalthebel iiber mindestens 5 
ein Schaltkontakte aufweisendes Schaltglied AnschluBkon- 
takte beaufschlagt. 

Die EP-A-0 845 389 offenbart einen Lenkstockschalter 
mit einem Gehause, in dem zumindest ein Betatigungshebel 
schwenk- und/oder verschiebbar gelagert ist, fiir den bei der 10 
Montage unterschiedliche Betatigungshebeitypen mit einer 
jeweiligen Kontakteinrichtung einsetzbar sind. Im Gehause 
des Lenkstockschalters ist eine Gegen kontakteinrichtung 
mit einer vordefinierten Anzahl von Schaltfunktionen ange- 
ordnet, die mit der Kontakteinrichtung des Betatigungshe- 15 
bels zusammenwirkt. Die zur Verfugung gestellte Auswahl 
von Schaltfunktionen ist vom Typ des zu montierenden Be- 
tatigungshebeis und dessen Kontakteinrichtung abhangig. 

Im weiteren zeigt die DE-A-43 32 748 einen Lenkstock- 
schalter mit einem wenigstens in einer Ebene zur Lenksaule 20 
beweglich in einem Gehause gelagerten Schalthebel, der mit 
auf einer Leiterplatte angeordneten Schaltelementen zu de- 
ren Betatigung in Wirkverbindung steht. Mindestens eines 
der Schaltelernente ist als optisches Lichtsende- oder Licht- 
empfangselement ausgebildet, das in optischer Verbindung 25 
mit einem entsprechenden, durch den Schalthebel betatigba- 
ren optischen Schalter steht. 

Ferner sind Lenkstockschalter bekannt, deren in einem 
Schalthebel integrierte Schalter iiber eine entsprechende 
Verdrahtung mit einer Leiterplatte des Lenkstockschalters in 30 
Verbindung stehen, wobei der Schalthebel in einem zweitei- 
ligen Gehause des Lenkstockschalters gelagert ist, dessen 
Trennung im Bereich des Schalthebels verlauft. Ein derarti- 
ger Schalthebel muB in seinem Inneren einen entsprechen- 
den Freiraum zu Verfugung stellen, urn die Durchfuhrung 35 
der Verdrahtung zu ermoglichen, was eine relativ groBe Di- 
mensionierung des Schalthebels bedingt. Im weiteren bringt 
die Verdrahtung sowohl innerhalb des Schalthebels als auch 
die Verdrahtung des Schalthebels mit der zugeordneten Lei- 
terplatte einen erheblichen Montageaufwand mit sich. Die 40 
Lenkstockschalter werden mitsamt zugeordnetem Schalthe- 
bel vormontiert und anschlieBend im Kraftfahrzeug instal- 
liert, wodurch eine erhebliche Gefahr der Beschadigung des 
Schalthebels wahrend des Hantierens mit den Lenkstock- 
schaltern besteht. 45 

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Lenkstockschalter 
der eingangs genannten Art zu schaffen, der von seinen 
Funktionen variabel einsetzbar, kostengiinstig zu fertigen 
und bei der Montage leicht zu handhaben ist. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost, daB 50 
der Schalthebel aus einem mit dem Schaltglied zusammen- 
wirkenden FuB und einem in den FuB eingesteckten Griff- 
stuck zusammengesetzt ist. 

Aufgrund der zweiteiligen Ausfuhrung des Schalthebels 
ist die Schaltmechanik des Lenkstockschalters unabhangig 55 
von dessen Schaltfunktionen in einer groBen Stuckzahl ko- 
stengiinstig zu fertigen. Die Zuordnung der Schaltfunktio- 
nen zu dem beispielsweise mit einer zentralen Leiterplatte 
versehenen Lenkstockschalter erfolgt mittels einer entspre- 
chenden Programmierung des Bordcomputers des Kraft- 60 
fahrzeuges. Um dem Bediener des Lenkstockschalters die 
dem Lenkstockschalter zugewiesenen Schaltfunktionen zu 
veranschaulichen, wird in den FuB des Schalthebels ein mit 
einer entsprechenden Symbolik versehenes Griffstuck ein- 
gesteckt. Das Einstecken des Griffstuckes in den FuB kann 65 
am Ende der Montage des Lenkstockschalters in das Kraft- 
fahrzeug erfolgen, weshalb das Griffstuck lediglich einer 
geringen Gefahr von Beschadigungen wahrend der Montage 
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ausgesetzt ist. Des weiteren ist die Anordnung eines einteili- 
gen Gehauses fiir den Lenkstockschalter mogiich, das ledig- 
-lich mit einer entsprechenden Offnung fur das Griffstuck zu 
versehen ist. Durch das einteilige Gehause wird eine optisch 
ansprechende Wirkung erzielt. 

Bei einem Lenkstockschalter der eingangs genannten Art 
mit mindestens einem in den Schalthebel des Einzelschal- 
ters integrierten zusatzlichen Schalter wird die Aufgabe er- 
findungsgemaB dadurch gelost, daB der Schalthebel aus ei- 
nem mit dem Schaltglied zusammenwirkenden FuB und ei- 
nem in den FuB eingesteckten Griffstuck zusammengesetzt 
ist, wobei das in den FuB eingesetzte Ende des Griffstuckes 
Kontaktbahnen aufweist, die die Funktionen des Schalters 
iiber eine Kontakteinheit zu den AnschluBkontakten ubertra- 
gen. 

Aufgrund dieser MaBnahmen jst eine Vorfertigung der 
Schaltmechanik des Lenkstockschalters mitsamt der Kon- 
takteinheit und dem FuB des Schalthebels in einer relativ 
groBen Stuckzahl sichergestellt. Unterschiedliche, in den 
FuB des Schalthebels einsteckbare Griffstucke konnen mit 
jeweils mindestens einem beliebig gestalteten Schalter aus- 
gestattet sein. Beispielsweise ist dem Griffstuck fur einen 
Wischer-/Wascherschalter ein Schalter fur Intervall-Funk- 
tionen des Wischers zugeordnet. Zusatzlich oder alternativ 
ist ein Schalter zur Ansteuerung eines Bordcomputers vor- 
gesehen, wobei der oder die Schalter mit den in das Griff- 
stiick integrierten Kontaktbahnen zusammenwirken und die 
elektrische Verbindung zu den AnschluBkontakten fur den/ 
die Schalter durch einfaches Einstecken des Griffstuckes in 
den FuB iiber die Kontakteinheit erzielt wird. 

Um sowohl eine schnelle dauerhafte Montage als auch 
mehrere Freiheitsgrade des Schalthebels zu erreichen, ist be- 
vorzugt der FuB des Schalthebels kreuzgelenkig gelagert 
und mit zwei gegenuberliegenden Klipsarrnen versehen, die 
in korrespondierende Klipsoffnungen des Griffstuckes ein- 
greifen. 

Zur einfachen kreuzgelenkigen Lagerung des Schalthe- 
bels sowie zur Realisierung von Schaltfunktionen ist zweck- 
maBigerweise der FuB des Schalthebels schwenkbar in einer 
Offnung eines Schenkels eines L-forrnigen Drehschaltglie- 
des gelagert, wobei das Drehschaltglied in einen Schenkel 
eines gehausefesten Z-fbrmigen Tragers eingesetzt ist. So- 
mit entfallt die Anordnung zusatzlicher Lagerungen fur den 
Schalthebel, da in das Drehschaltglied entsprechende Lager- 
stellen integriert sind. 

Bevorzugt ist der parallel zu dem Steg des Tragers verlau- 
fende Schenkel des Drehschaltgliedes mit einer stirnseitigen 
Rastkurve versehen, die mit einer federbelasteten Rasthulse 
in dem der Stirnseite des Drehschaltgliedes zugewandten 
Schenkel des Tragers zusammenwirkt. Hierdurch wird eine 
Ausgangsposition des kreuzgelenkig gelagerten Schalthe- 
bels definiert und ein erwiinschtes Schaltgefiihl bei dessen 
Betatigung erzeugt. ZweckmaBigerweise umfaBt der die 
Rasthulse fur das Drehschaltglied tragende Schenkel des 
Tragers eine weitere federbelastete Rasthulse, die mit einer 
Rastkurve in der freien Stirnseite des FuBes zusammen- 
wirkt. Hierdurch wird der Schalthebel in einer bestimmten 
Ausgangslage gehalten. Das Verschwenken des Schalthe- 
bels aus der Ausgangslage erfolgt gegen die Federkraft, mit 
der die Rasthulse beaufschlagt ist, wodurch ein entsprechen- 
des Schaltgefiihl erzeugt wird. 

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung la- 
gert der die Rasthiilsen tragende Schenkel des Tragers ein 
von dem FuB des Schalthebels beaufschlagtes Schiebe- 
schaltglied. Der Trager stellt somit ein wesentliches Bauteil 
zur Aufnahme des Schiebeschaltgliedes sowie des Dreh- 
schaltgliedes dar und bildet mit den zugeordneten Schalt- 
gliedern eine separate Baugruppe, die einfach zu montieren 
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und auszutauschen ist. 

ZweckmaBigerweise sind die Schaikontakte des Dreh- 
schaltgliedes und des Schiebeschaltgliedes als Kontaktfe- 
dern ausgefuhrt und beaufschlagen zugeordnete Kontakt- 
bahnen des Tragers, die mit den AnschluBkontakten in Ver- 
bindung stehen. Die Kontaktfedem sind Bestandteile je- 
weils eines in das Drehschaltglied und das Schiebeschalt- 
glied eingelassenen Stanzgitters, das bei der Fertigung der 
Schaltglieder im SpritzguBverfahren gleichzeitig umspritzt 
wird, so daB ein zusatzlicher Montageschritt entfallt. 

Urn eine Beschadigung des Griffstiickes und des FuBes 
wahrend des Zusammenfiigens zu vermeiden, weist das 
Griff stuck an der in den FuB eingesetzten Stirnseite einen 
Zentrieransatz auf, der in eine entsprechende Zentrierboh- 
rung des FuBes eingreift. 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung des Erfindungs- 
gedankens sind die Kontaktbahnen des Griffstiickes freilie- 
gende Bereiche eines in das Griffstuck integrierten Stanzgit- 
ters, das dem Schalter zugeordnet ist. Somit entfallt eine re- 
lativ aufwendige Verdrahtung des Schalters mit den Kon- 
taktbahnen und durch eine entsprechende Codierung des in 
das Griffstuck eingelassenen Stanzgitters ist eine Vielzahl 
von zu iibertragenden Schaltfunktionen moglich. 

Um eine kostengiinstige Kontakteinheit bereitzustellen, 
die eine relativ hohe Funktionssicherheit aufweist und einen 
Toleranz- sowie Bewegungsausgleich sicherstellt, weist be- 
vorzugt die Kontakteinheit als Blattfedern ausgebildete 
Kontaktarme auf, wobei das eine Ende jedes Kontaktarmes 
mit einer zugeordneten Kontaktbahn des Stanzgitters des 
Griffstiickes und das andere Ende des Kontaktarmes mit ei- 
ner zugeordneten Kontaktbahn des Tragers in Verbindung 
steht. Hierbei durchragen die die Kontaktbahnen des Tra- 
gers beaufschlagenden Kontaktarme der Kontakteinheit 
eine Aussparung des im Trager gelagerten Drehschaltglie- 
des. 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung umfaBt die Kon- 
takteinheit seitlich begrenzende Schenkel, die sich im we- 
sentlichen parallel zu den Kontaktarmen erstrecken. Jeder 
Schenkel der Kontakteinheit weist endseitig einen zylindri- 
schen Ansatz auf, wobei die gegeniiberliegenden Ansatze an 
dem einen Ende der Kontakteinheit in eine entsprechende 
Aussparung des Drehschaltgliedes und die Ansatze an dem 
anderen Ende der Kontakteinheit in eine korrespondierende 
Aussparung des FuBes eingreifen. Die Kontakteinheit stellt 
somit eine kompakte Baugruppe dar, die relativ einfach zwi- 
schen dem Drehschaltglied und dem FuB festzulegen ist. 

ZweckmaBigerweise sind die Aussparungen im Dreh- 
schaltglied, in die die Ansatze des Schenkels der Kontakt- 
einheit eingreifen, zylindrische Bohrungen. Weiterhin sind 
bevorzugt die Aussparungen im FuB des Schalthebels, in die 
die Ansatze des Schenkels der Kontakteinheit eingreifen, 
Langlocher. Durch diese MaBnahmen ist eine Ausgleichsbe- 
wegung der Kontakteinheit bei der Schwenkbewegung des 
Schalthebels zur Beaufschlagung des Schiebeschaltgliedes 
gewahrleistet. Hierbei erfolgt durch ein Schleifen der Kon- 
taktarme der Kontakteinheit auf den zugeordneten Kontakt- 
bahnen des Griffstiickes und den Kontaktbahnen des Tra- 
gers eine Seibstreinigung derselben. 

Es versteht sich, daB die vorstehend genannten und nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der je- 
weils angegebenen Kombination, sondem auch in anderen 
Kombinationen verwendbar sind, ohne den Rahmen der 
vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispieles unter Bezugnahme auf die zugehorigen 
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung eines erfindungsge ma- 
Ben Lenkstockschalters, 
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Fig. 2 eine vergroBerte Darstellung einer Einzelheit II 
nach Fig. 1, 

Fig. 3 eine Darstellung der Ansicht in Richtung des Pfei- 
les HI nach Fig. 2, 
5 Fig. 4 eine Explosionsdarstellung einer Einzelheit II nach 
Fig. 1 und 

Fig. 5 eine weitere Explosionsdarstellung einer Einzelheit 
II nach Fig. 1. 

Der Lenkstockschalter umfaBt ein Gehause 1, das aus ei- 

10 nem Deckel 2 und einem TYagermodul 3 besteht und jeweils 
einen als Blinkerschalter 4 sowie als Wischer-AVascher- 
Sc halter 5 ausgebildeten Einzelschalter 6 sowie eine Leiter- 
platte 7 aufnimmt. Auf der einem nicht dargestellten Lenk- 
rad zugewandten Seite ist ein "Qbertragungselement 8 zur 

15 Ansteuerung der Funktionen eines Airbags in den Deckel 2 
des Gehauses 1 eingesetzt, das mit der Leiterplatte 7 in Ver- 
bindung steht. Auf seinem Umfang ist der Deckel 2 mit 
Klipsoffnungen 9 versehen, die mit korrespondierenden 
Klipsarmen 10 des Tragermoduls 3 Klipsverbindungen ein- 

20 gehen. Im weiteren umfaBt das Tragermodul 3 eine Auf- 
nahme 11 fur ein ZundschloB sowie eine Befestigungsein- 
richtung 12 zur Festiegung des Lenkstockschalters an einem 
Mantelrohr einer Lenksaule des Kraftfahrzeuges. 

Der Blinkerschalter 4 und der Wischer-/Wascherschalter 

25 5 sind identisch aufgebaut und bestehen jeweils im wesent- 
lichen aus einem Trager 13 mit AnschluBkontakten 14, die 
in korrespondierende Bohrungen 15 der Leiterplatte 7 ein- 
greifen, einem Dreh- 16 sowie Schiebeschaltglied 17 und ei- 
nem kreuzgelenkig gelagerten Schalthebel 18. Der Schalt- 

30 hebel 18 ist zweiteilig ausgefuhrt und besteht aus einem FuB 
19 und einem Griffstuck 20. 

Der Trager 13 ist im wesentlichen Z-formig ausgebildet 
und haltert in dem dem Schalthebel 18 zugewandten Schen- 
kel 21 mittig zwei ubereinanderliegende, federbelastete 

35 Rasthulsen 22, 23, die Bestandteile von Rasteinrichtungen 
24 des jeweiligen Einzelschalters 6 sind. Hierzu ist an den 
Schenkel 21 des Tragers 13 ein Dom 25 angeformt, in den 
entsprechende Druckfedern 26 eingesetzt sind, die auf die 
Rasthulsen 22, 23 wirken. Weiterhin weist der Schenkel 21 

40 gegeniiberliegende Nuten 27 zur Fuhrung des Schiebe- 
schaltgliedes 17 sowie Kontaktbahnen 61 auf. 

Der zweite, als Zentrieransatz ausgebildete Schenkel 28 
des Tragers 13 ist in dem Tragermodul 3 des Gehauses 1 in 
einer entsprechenden Ausnehmung 29 fixiert. Der die 

45 Schenkel 21, 28 verbindende Steg 30 umfaBt im Bereich des 
Schenkels 28 eine in den Zentrieransatz eingelassene Lager- 
bohrung 31 zur Lagerung des Drehschaltgliedes 16. 

Das im wesentlichen L-formige Drehschaltglied 16 weist 
dem langen Schenkel 32 zugeordnete Schaltkontakte 33 auf, 

50 die als Kontaktfedem ausgebildet sind und mit Kontaktbah- 
nen 34 im Steg 30 des Tragers 13 zusammenwirken. Die 
Schaltkontakte 33 ragen in eine Aussparung 35 des Schen- 
kels 32 und sind an ihren freien Enden jeweils mit einer V- 
fbrmigen Abwinklung 36 versehen, deren Spitze die zuge- 

55 ordnete Kontaktbahn 34 beaufschlagt. Parallel zu der Aus- 
sparung 35 fur die Schaltkontakte 33 ist eine weitere Aus- 
sparung 37 in dem Schenkel 32 des Drehschaltgliedes 16 
vorgesehen. In die Stirnseite des Schenkels 32 des Dreh- 
schaltgliedes 16 ist eine Rastkurve 60 eingelassen, die mit 

60 der Rasthiilse 23 des Tragers 13 zusammenwirkt. 

Der kurze Schenkel 38 des Drehschaltgliedes 16 umfaBt 
jeweils einen auf der Stirnseite und der gegeniiberliegenden 
. Seite angeformten Lagerzapfen 40, wobei der stimseitige 
Lagerzapfen 40 in eine korrespondierende Lagerbohrung 

65 des Deckels 2 des Gehauses 1 und der gegeniiberliegende 
Lagerzapfen 40 in die Lagerbohrung 31 des Tragers 13 ein- 
greift. Ferner ist in den kurzen Schenkel 38 eine Offnung 39 
eingelassen, in die der FuB 19 des Schalthebels 18 schwenk- 
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beweglich eingesetzt ist. Dazu weist der FuB 19 seitliche 
Achszapfen 41 auf, die in korrespondierenden Bohrungen 
42 des Schenkels 38 gelagert sind. 

Des weiteren umfaBt der FuB 19 des Schalthebels 18 an 
seinern freien, dem Schenkel 21 des Tragers 13 zuge wand- 
ten Ende eine V-formige Rastkurve 43, die mit der oberen 
Rasthiilse 22 zusammenwirkt, sowie jeweils einen die Rast- 
kurve 43 begrenzenden Betatigungsansatz 44, der das Schie- 
beschaltglied 17 beaufschlagt. Durch das Zusammenwirken 
der Rasthulse 22 mit der Rastkurve 43 des Schalthebels 18 
wird dieser in einer Mittenlage gehalten, wodurch das 
Schiebeschaltglied 17 eine aquivalente Position einnimmt. 
Dem Schiebeschaltglied 17 sind Schaltkontakte 59 zugeord- 
net, die mit den Kontaktbahnen 61 im Schenkel 21 des Tra- 
gers 13 zusammenwirken. 

In die Langsachse 45 des FuBes 19 des Schalthebels 18 ist 
ein im Querschnitt rechteckfbrmiges Sackloch 46 zur Auf- 
nahme des Griffstuckes 20 eingelassen. Die seitlichen Wan- 
dungen des Sackloches 46 werden bereichsweise von zwei 
gegenuberliegenden Klipsarmen 47 gebildet, die in korre- 
spondierende Klipsoffnungen 48 des Griffstuckes 20 ein- 
greifen. 

Das Griff stuck 20 des als Blinkerschalter 4 ausgebildeten 
Einzelschalters 6 ist mit einem zusatzlichen Schalter 49 ver- 
sehen, der als Tastschalter zur Ansteuerung eines nicht dar- 
gestellten Bordcomputers dient. Zur elektrischen Kontakt- 
ubertragung ist in das Griffstiick 20 ein mit dem Schalter 49 
verbundenes Stanzgitter integriert, das im endseitigen Be- 
reich, der in den FuB 19 eingesetzt wird, freiliegende Kon- 
taktbahnen 50 umfaBt. Im Bereich der Kontaktbahnen 50 
weist der FuB 19 einen von Kontaktarmen 51 einer Kontakt- 
einheit 52 durchragten Durchbruch 58 auf, wobei die Kon- 
taktarme 51 zum einen mit den Kontaktbahnen 50 des 
Stanzgitters des Griffstuckes 20 und zum anderen die Aus- 
sparung 37 des Drehschaltgliedes 16 durchragen und mit zu- 
geordneten Kontaktbahnen 53 des Tragers 13 in Verbindung 
stehen. 

Parallel zu den Kontaktarmen 51 der Kontakteinheit 52 
sind Schenkel 54 zur Befestigung derselben an dem FuB 19 
sowie an dem Drehschaltglied 16 angeordnet. Hierzu weist 
jeder Schenkel 54 endseitig einen zylindrischen Ansatz 55 
auf, wobei die gegenuberliegenden Ansatze 55 an dem einen 
Ende der Kontakteinheit 52 in korrespondierende Bohrun- 
gen 56 des Drehschaltgliedes 16 und die Ansatze 55 an dem 
anderen Ende der Kontakteinheit 52 in korrespondierende 
Langlocher 57 des FuBes 19 eingreifen. Durch diese Lage- 
rung der Kontakteinheit 52 ist die erforderliche Bewegungs- 
freiheit des Schalthebels 18 bei gleichzeitig sichergestellter 
Ubertragung der Funktionen des Schalters 49 gewahrleistet. 

Nach einer Beaufschlagung des Schalters 49 in einer be- 
Liebigen Position des Schalthebels 18 des zugeordneten Ein- 
zelschalters 6 erfolgt die Obertragung des Schaltsignals uber 
das in das Griffstuck 20 integrierte Stanzgitter und dessen 
freiliegende Kontaktbahnen 50 zu dem einen Ende der Kon- 
taktarme 51 der Kontakteinheit 52. Uber die Kontaktarme 
51 wird die Verbindung zu den Kontaktbahnen 53 des Tra- 
gers 13 und damit zu den mit den Kontaktbahnen 53 gekop- 
peiten AnschluBkontakten 14 hergestellt. Die AnschluBkon- 
takte 14 kontaktieren wiederum die mit dem Bordnetz ver- 
bundene Leiterplatte 7. Zur Ubertragung komplexer Schalt- 
funktionen oder zur Zuordnung von Schalterfunktionen zu 
dem jeweiligen Einzelschalter 6 kann das Stanzgitter des 
Griffstuckes 20 codiert werden, wobei die Ubertragung der 
codierten Signale entsprechend erfolgt. 
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20 



25 



2 Deckel 

3 Tragermodul 

4 Blinkerschalter 

5 Wischer-/Wascherschalter 

6 Einzelschalter 

7 Leiterplatte 

8 Ubertragungselement 

9 Klipsoffnung 

10 Klipsarm 

11 Aufnahme 

12 Befestigungseinrichtung 

13 Trager 

14 AnschluBkontakt 

15 Bohrung 

16 Drehschaltglied 

17 Schiebeschaltglied 

18 Schalthebel 

19 FuB 

20 Griffstuck 

21 Schenkel 

22 Rasthulse 

23 Rasthulse 

24 Rasteinrichtungen 

25 Dom 

26 Druckfedern 

27 Nut 

28 Schenkel 

29 Ausnehmung 

30 Steg 

30 31 Lagerbohrung 

32 Schenkel 

33 Schaltkontakt 

34 Kontaktbahn 

35 Aussparung 

36 Abwinklung 

37 Aussparung 

38 Schenkel 

39 Offnung 

40 Lagerzapfen 

41 Achszapfen 

42 Bohrung 

43 Rastkurve 

44 Betatigungsansatz 

45 Langsachse 

46 Sackloch 

47 Klipsarm 

48 Klipsoffnung 

49 Schalter 

50 Kontaktbahn 

51 Kontaktarm 

52 Kontakteinheit 

53 Kontaktbahn 

54 Schenkel 

55 Ansatz 

56 Bohrung 

57 Langloch 

58 Durchbruch 

59 Schaltkontakt 

60 Rastkurve 

61 Kontaktbahn 
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40 



45 



50 



55 



60 



65 



Bezugszeichenliste 



1 Gehause 



Patentanspriiche 

1, Lenkstockschalter eines Kraftfahrzeuges mit min- 
destens einem Einzelschalter (6), dessen schwenkbar 
gelagerter Schalthebel (18) uber mindestens ein Schalt- 
kontakte (33 bzw. 59) aufweisendes Schaltglied (16 
bzw. 17) AnschluBkontakte (14) beaufschlagt, da- 
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durch gekennzeichnet, daB der Schalthebel (18) aus 
einem mit dem Schaltglied (16) zusammenwirkenden 
FuB (19) und einem in den FuB (19) eingesteckten 
Griff stuck (20) zusammengesetzt ist. 

2. Lenkstockschalter nach dem Oberbegriff des An- 5 
spruchs 1 mit mindestens einem in den Schalthebel 
(18) des Einzelschalters (6) integrierten zusatzlichen 
Schalter (49), dadurch gekennzeichnet, daB der Schalt- 
hebel (18) aus einem mit dem Schaltglied (16) zusam- 
menwirkenden FuB (19) und einem in den FuB (19) ein- 10 
gesteckten Griffstuck (20) zusammengesetzt ist, wobei 
das in den FuB (19) eingesetzte Ehde des Griffstuckes 
(20) Kontaktbahnen (50) aufweist, die die Funktionen 
des Schalters (49) uber eine Kontakteinheit (52) zu den 
AnschiuBkontakten (14) iibertragen. 15 

3. Lenkstockschalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der FuB (19) des Schalthebels (18) 
kreuzgelenkig gelagert und mit zwei gegenuberliegen- 
den Klipsarmen (47) versehen ist, die in korrespondie- 
rende Klipsoffnungen (48) des Griffstuckes (20) ein- 20 
greifen. 

4. Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB der FuB (19) des 
Schalthebels (18) schwenkbar in einer Offnung (39) ei- 
nes Schenkels (38) eines L-formigen Drehschaltgliedes 25 
(16) gelagert ist, wobei das Drehschaltglied (16) in ei- 
nen Schenkel (28) eines gehausefesten Z-fbrmigen 
Tragers (13) eingesetzt ist. 

5. Lenkstockschalter nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der parallel zu dem Steg (30) des 30 
Tragers (13) verlaufende Schenkel (32) des Dreh- 
schaltgliedes (16) mit einer stimseitigen Rastkurve 
(60) versehen ist, die mit einer federbelasteten Rast- 
hiiise (23) in dem der Stimseite des Drehschaltgliedes 
(16) zugewandten Schenkel (21) des Tragers (13) zu- 35 
samrnenwirkt. 

6. Lenkstockschalter nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der die Rasthiiise (23) fur das Dreh- 
schaltglied (16) tragende Schenkel (21) des Tragers 
(13) eine weitere federbelastete Rasthiiise (22) umfaBt, 40 
die mit einer Rastkurve (43) in der freien Stimseite des 
FuBes (19) zusammenwirkt. 

7. Lenkstockschalter nach den Anspriichen 5 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der die Rasthulsen (22, 
23) tragende Schenkel (21) des Tragers (13) ein von 45 
dem FuB (19) des Schalthebels (18) beaufschlagtes 
Schiebeschaltglied (17) lagert. 

8. Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 4 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalkontakte (33, 
59) des Drehschaltgliedes (16) und des Schiebeschalt- 50 
gliedes (17) als Kontaktfedern ausgefiihrt sind und zu- 
geordnete Kontaktbahnen (34, 61) des Tragers (13) be- 
aufschlagen, die mit den AnschiuBkontakten (14) in 
Verbindung stehen. 

9. Lenkstockschalter nach einem der Anspruche 1 bis 55 

8, dadurch gekennzeichnet, daB das Griffstuck (20) an 
der in den FuB (19) eingesetzten Stimseite einen Zen- 
trieransatz aufweist, der in eine entsprechende Zen- 
trierbohrung des FuBes (19) eingreift; 

10. Lenkstockschalter nach Anspruch 3, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB die Kontaktbahnen (50) des Griff- 
stuckes (20) freiliegende Bereiche eines in das Griff - 
stuck (20) integrierten Stanzgitters sind, das dem 
Schalter (49) zugeordnet ist. 

11. Lenkstockschalter nach Anspruch 2, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB die Kontakteinheit (52) als Blattfe- 
dem ausgebildete Kontaktarme (51) aufweist, wobei 
das eine Ende jedes Kontaktarmes (51) mit einer zuge- 



ordneten Kontaktbahn (50) des Stanzgitters des Griff- 
stuckes (20) und das andere Ende des Kontaktarmes 

(51) mit einer zugeordneten Kontaktbahn (53) des Tra- 
gers (13) in Verbindung stent. 

12. Lenkstockschalter nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die die Kontaktbahnen (53) des Tra- 
gers (13) beaufschlagenden Kontaktarme (51) der Kon- 
takteinheit (52) eine Aussparung (37) des im Trager 
(13) gelagerten Drehschaltgliedes (16) durchragen. 

13. Lenkstockschalter nach den Anspriichen 11 und 
12, dadurch gekennzeichnet, daB die Kontakteinheit 

(52) seitlich begrenzende Schenkel (54) umfaBt, die 
sich im wesentlichen parallel zu den Kontaktarmen 
(51) erstrecken. 

14. Lenkstockschalter nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeder Schenkel (54) der Kontaktein- 
heit (52) endseitig einen zylindrischen Ansatz (55) auf- 
weist, wobei die gegenuberliegenden Ansatze (55) an 
dem einen Ende der Kontakteinheit (52) in eine ent- 
sprechende Aussparung des Drehschaltgliedes (16) 
und die Ansatze (55) an dem anderen Ende der Kon- 
takteinheit (52) in eine korrespondierende Aussparung 
des FuBes (19) eingreifen. 

15. Lenkstockschalter nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aussparungen im Drehschalt- 
glied (16), in die die Ansatze (55) des Schenkels (54) 
der Kontakteinheit (52) eingreifen, zylindrische Boh- 
rungen (56) sind. 

16. Lenkstockschalter nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aussparungen im FuB (19) des 
Schalthebels (18), in die die Ansatze (55) des Schen- 
kels (54) der Kontakteinheit (52) eingreifen, Langlo- 
cher (57) sind. 
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